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Definicao ABETAR

e Empresa de Transporte Aéreo
Regional é aguela que opera
ligacOes de baixo e médio
potencial de trafego utilizando
aeronaves de até 86 assentos.



AVIACAO REGIONAL

e Assegurar o desenvolvimento
sustentavel e integrado da Aviacao
Regional é fundamental para a
Integracao e defesa nacional,
contribuindo para reduzir as
desigualdades regionais.
Capilarizar o sistema aéreo €.0
grande desafio para uma melhor
distribuicao socio-economica.



Causa x Efeito
O gue vem primeiro ?
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Caracteristicas para o desenvolvimento da Aviacac
Regional

e Pais de dimensodes continentais;

e 5a. Populacao Mundial — aproximadamente 190 milhdes de
habitantes;

® Modais concorrentes inexistentes, ineficientes ou mal-
conservados;

® Processo de interiorizacdo econdmica em curso: Expanséao do
agronegocio em areas mais remotas;

e Baixa Penetracao do transporte aéreo Brasileiro;

e Grande maioria da demanda entre pares de cidades no Brasil €
constituida por trafego inferior a 90 PAX/Dia ;



Caracteristicas para o desenvolvimento da Aviacac
Regional

* Empresas de longa distancia (troncais) ja focadas e
consolidadas;

e Sistema Aéreo nao capilarizado — grande concentracao dos
“players” em mercados de alta densidade;

e Especializacao - Utilizacao Crescente e padronizada de
Narrowbodies como estrategia competitiva de diminuicao do
CASK;

e Sistema excessivamente concentrado e dependente dos HUB'’s;

e Baixo numero de frequencias diarias nos mercados medios e
pequenacs;



MODAIS — Breve analise

Distancia entre cidades, favorece ao Infra-estrutura de transportes no Brasil

modal aéreo para o transporte de
passageiros

Popula(;ao concentradas no SUI’ Malha Rodoviaria Malha Ferroviaria Malha Hidroviaria

sudeste e ao longo da costa 72 mil km de P P,
Malha ferroviaria é i I HOEDIES lEclaril, ferrovias voltadas vias navegaveis
viaria € inexistente para| " _ 58 mil km gaveis,
: a ) quase que mas com o fluxo
passageiros e malha fluvial e pavimentados. T —— de cargas e
maritima sao pontuais * 35% em estado Rara.eargas passageiros
regular e 47% em atendendo a
Malha rodoviaria € ampla mas péssimas micro regioes
condicoes de
saturada e mal conservada .
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SETOR AEREO ANALISE ATUAL E POTENC
CRESCIMENTO

O trafego domeéstico no Brasil apresentou crescimento médio anual de 7,1% no periodo de 1999-
2005, comparavel aos 4,6% do mundo, como mostra a figura 1.



Evolucao da Economia - Consumidores
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Evolucao da Economia - Consumidores

Evolucao da forma de pagamento
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Mais Passageiros estao Prontos para
Voar
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SETOR AEREO ANALISE ATUAL E POTENC
CRESCIMENTO




Preferencia dos Passageiros
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Caracteristica de Mercados
em Desevolvimento
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Devido a concentragéo da frota em grandes jatos 0s aeroportos das capitais estao sobrsg

Passenger Transported ( million)

PR

CODE

GRU
CGH
BSB
€] [€]
SSA
POA
CNF
=
CWB
FOR

City / Airport

S&o Paulo / Guarulhos — International
S&o Paulo / Congonhas

Brasilia — International

Rio de Janeiro / Galedo — International
Salvador — International

Porto Alegre — International

Belo Horizonte / Confins — International
Recife — International

Curitiba — International

Fortaleza — International

Passenger
(thousands)

18,796
15,224
11,120
10,352
5,921
4,445
4,340
4,188
3,907
3,614
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Rotas Domestica vs. Frequencia diaria
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SETOR AEREO ANALISE ATUAL




Resultado #4.: Insatisfacao

dos Passengeiros
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Careacianisiica de Mercados
em Desevolvimenrts

Diferenciacao
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Em Resumo
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Empresas Regionais Mais
Competitivas
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A entrada de jatos no mercado regional através da Azul (195s), TRIP (175s) e

Passaredo (145s) vao dar mals ef|C|enC|a e deve melhorar 0 amblente competltlvo
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Aviacao Regional

OBRIGADO !

www.abetar.com.br

abetar@abetar.com.br



http://www.abetar.com.br/
mailto:abetar@abetar.com.br

	Página de Abertura.jpg
	Seminário Transporte Aéreo Regional NORTE - Apostole Chryssafidis.ppt
	agenda
	Definição ABETAR
	AVIAÇÃO REGIONAL
	Causa x Efeito�o que vem primeiro ?
	Características para o desenvolvimento da Aviação Regional
	Características para o desenvolvimento da Aviação Regional
	MODAIS – Breve análise
	MAPA DE ESTRADAS FEDERAIS
	REGIÃO NORTE
	SETOR AÉREO ANALISE ATUAL E POTENCIAL DE CRESCIMENTO
	SETOR AÉREO ANALISE ATUAL E POTENCIAL DE CRESCIMENTO
	SETOR AÉREO ANALISE ATUAL
	Aviação Regional 	


